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Uprava vozu Volkswagen Caravelle
aneb Jak jsem si zjednodusil zivot

Pavel Badac

Od tlého détského veéku jsem posti-
Zen svalovou dystrofii pletencového typu
a muj zdravotni stav se stale pozvolna
zhorsuje. Pied &tyimi lety bylo nezbytné
udglat bezbariérové Upravy naseho starsi-
ho rodinného domku. Nyni mam vyhovu-
jici piistup do domu (svisla ploSina
v oplasteni Z 400, fa Altech — doporucuji)
i patfi¢cné upravené socialni zafizeni. Bylo
v8ak jeSté zapotiebi doieSit vhodny zpi-
sob mé prepravy.

Touha po vétSi sobéstaénosti

Mam fidiéské opravnéni skupiny B
a zvladnu fidit auto s automatickou pievo-
dovkou. Do poloviny minulého roku jsem
jezdil se starSim kombikem Opel Astra.
Nemohl jsem ovSem cestovat sam, potie-
boval jsem vzdy nékoho, kdo by mi skla-
dal mechanicky ortopedicky vozik do
kufru vozu. Nemém totiZz dostatek sva-
lové sily k tomu, abych se mohl v ne-
rovném prostfedi pohybovat na me-
chanickém voziku bez pomaci.

Vyhledal jsem na internetu firmy za-
byvajici se Upravou vozi pro handicapo-
vané. Nejvice se mi zalibila varianta
Upravy dodavky Volkswagen Transporter,
kdy ¢lovék mize za pomoci zvedaci plo-
Siny nastoupit do auta bognimi posuvnymi
dveimi ze strany spolujezdce. Nasledné se
bud’ ptesune na elektricky posuvné a na-
stavitelné sedadlo fidi¢e, nebo si necha
sedacku fidice vyndat a zajede si za vo-
lant pfimo s vozikem. Mné spiSe vyhovu-
je prvni alternativa. Navic — se zachova-
nim sedacky maZe v piipadé potieby ¢i
préani fidit vaz i zdravy ¢lovék. Na tomto
celkovém typu Upravy mé mj. lakalo i to,
Ze zGstane v Transportéru zachovéna treti
fada sedadel (to znamend pé&t mist).

Uprava Caravelly

Zbyvalo vybrat typ ploSiny, ktera by
vydrzela bezporuchové slouzit po dobu
deseti let. PloSina Fiorella F300 byla na
trhu novinkou a vypadala celkem dobie.
Pak jsem vSak na YouTube objevil ukaz-
ku s upravenym Transporterem, do néhoz
se zboku nastupuje pomoci kazetové
ploSiny p¥ipevnéné pod podvozkem.

V bézné nabidce Uprav, které nabizeji
pro invalidy ceské firmy, jsem toto ieSeni
nenalezl. PloSina zaujala predevsim tim,
Ze sloZzenéd nezabere misto v auté. Zapo-
rem pak bylo zejména snizeni svétlé vys-
ky vozu (cca na 14 cm) a ziejmé i vySSi

nachylnost k poSkozeni vlivem povétr-
nostnich vlivii a necistot na silnici. Pii-
padné nahromadéné necistoty se ale zméak-
nou pravidelnou adrzbou. A ploSinu,
jakoZz i automatické otevirani dveri, lze
Fidit dalkovym ovladanim. Parada...

Dalkové ovlddana ploSina se vysouva
z kazety pod podlahou

Nakup vozu a montaz ploSiny

Oslovil jsem pét naSich firem s dota-
zem, zda by mi byly schopny a ochotny
u nas neobvyklou Upravu provést. Uspél
jsem ve dvou piipadech: JP Servis ze
Stékné u Strakonic a API ze Slapu u Ta-
bora. Jejich cenové nabidky byly celkem
podobné, ale API je mému domovu blize
0 hodinu cesty, navic ma zastoupeni
v Moravskoslezském kraji.

Koupi vhodného vozu s automatickou
pievodovkou mi uleh¢ila nedavna zména
podminek v poskytovani piispévku na
potizeni auta (bez této navySené podpory
od Uradu prace bych si nemohl koupi
uchazejici dodavky dovolit).

Z prazského autobazaru AC Dodavky
jsem tedy koupil Caravellu z roku 2007,
kterou pres zimu zrovna vyznamné zlev-

Autor ¢lanku na ploSiné svého upraveného vozu

nili. Navic se auto prodavalo s moznosti
odpoétu DPH. JenZe... Caravellu jsem
koupil s pulro¢ni propadlou STK, ¢ehoz
jsem si v8iml aZz doma. Vibec by mé
nenapadlo, Ze vdm bude nékdo schopny
prodat viz bez STK, aniz by vas na tuto
skute¢nost upozornil. Déle se zjistilo, ze
bude potreba udélat repas turba. Jak se
pak ptiblizovala zima, objevil jsem jeste,
Ze netopime. | kdybych vSak na zminéné
nedostatky piiSel uz v bazaru, i tak bych
do toho nejspiSe Sel — u kaZzdé ojetiny
vzdycky najdete néco...

Penize, které mi byly vraceny za DPH,
jsem vSechny musel dat do celkové opra-
vy vozu, mam ted’ ovSem takika pal nové
dodavky! Snad chvili vydrzi bez poruch.

Auto jsme z Prahy po zakoupeni pie-
vezli rovnou na Upravu do spoleénosti
APl u Tabora. Zaroven jsme tam vylozili
i muj elektricky vozik Storm 3, aby se
mohlo vSechno hned vyzkouSet a vzajem-
né sladit. NeZz vSechno prislo (ploSina
z ltdlie, sedadlo ze Svédska) a neZ se
provedla montaz, zabralo to asi dva mési-
ce. API se ale o v3e potiebné postarala
a zajela s vozem i na stanici technické
kontroly.

Kotveni voziku

Po piedani upravené Caravelly se uka-
zalo jesté par much. Naptiklad na pavod-
n¢ planované kotveni voziku nezbylo dost
mista. VyieSilo se to provizorné v ramci
moznosti a vzhledem k mym schopnos-
tem — vozik v auté poutam pomoci dvou P
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fetézl, které jsou uchyceny za drzadla
opéradel zadni fady sedadel. Nedéla mi to
prili§ problém. Akordt to mozna troSku
vypada nezvykle a snad i legrac¢né. Ale
co. Vozik madm zajistén, nelitd za jizdy
v auté a v piipadé nehody (nedej Boze...)
snad fetézy dostatecné zadrZi cca stokilo-
gramovy pojizdny kolos. Takto ptivazany
vozik tésné vedle zadni lavice sedadel
ovSem znemoZziiuje vyuzivat dvou z téch-
to sedadel pro bezpec¢nou prepravu pasa-
Zéra. Pokud chcete tedy c¢asto cestovat
v péti lidech, bude ziejmé nutné kotveni
vytesit néjakym pohodIngjSim zpasobem.
Mné pii piipadném vyletu v péti lidech
vozik zakotvi zdravy ¢lovek fetézy v mis-
t& u bo¢nich dvefi.

S el. vozikem parkuji mezi sedadly zady ke
sténé (retezy s karabinou na koncich pro
ukotveni leZi na sedadle vlevo)

Posuvné boéni dvere

Neméné dilezité pak bylo spravné do-
eSit automatické zavirdni bocénich dveti.
Spolec¢nost Ricon, kterd cely tento dveini
systém dodala, podcenila podle mé nut-
nou silu pruziny u dvefi: byla pfili§ mek-
ka, a tak se brzy vytahala a cely systém
byl nefunkeni. | to se vSak po par nel-
spéSnych pokusech nakonec podatilo zdar-
né dofesit. Popravdé ale fe¢eno, zda se mi
cely tento zminény systém Riconu na
jednadvacéaté stoleti pomérné zastaraly.
Zajimalo by mé, jaké s timto méte pripad-
né zkuSenosti vy! Kazdopadné bych se
pred dalSi podobnou Gpravou vice zabyval
i jinymi moznostmi automatického otevi-
rani boénich dveti.
PloSina

Ta zatim slouzi bez problémt. Nos-
nost se uvadi 300 kg — doporucuji vSak
v pripadech vySSi zatéZe manévrovat
s ploSinou pii nastartovaném motoru, aby
se piilis rychle nevystavila baterka. Kdy-
by ¢lovek nékdy na ploSing v dasledku
technickych problémi uvizl, spusti jej
bezpe¢né druha osoba pomoci nouzové
manudlni pumpy, kterd je namontovana
v kufru auta. Uvnitt auta je pak navic
i pevné zabudovany elektricky ovladac.

Ten oviem prakticky nevyuzivam, nebot
s ploSinou a dvefmi manipuluji pomoci
dalkového ovladani.

o, S :

Nouzova pumpa pro ovladani ploSiny je
v kufru auta, kde se vejde i mechanicky
vozik

Nastup do auta

Na plodinu se najizdi kolmo zepiedu,
pii vjizdéni do auta je potieba trochu
sklonit hlavu. V auté na voziku musim
mit také malinko hlavu sklon&énou. Abych
si mohl na voziku sednout s narovnanymi
zady, muselo by byt tak o cca 3 cm pro-
storu ke stropu vice. Nijak zvlast mé to
pii presedani a bézném chvilkovém pohy-
bu v auté ale neomezuje. Na dlouhé ces-
tovéani na voziku by to vSak jisté nebylo.

Sedadlo fidice

| s ‘_ z ..“\ % p—
Presedani z el. voziku na sedacku ridice

Skvéle zatim funguje posuvné, oto¢né
a elektricky nastavitelné sedadlo fidice.
Na jeho opéradlo jsem si nechal pridélat
i m&k&ené boc¢ni drzeni trupu a sklopné
opérky. Posed je ted’ jesté vice pohodIngj-
Si a za volantem se citim bezpe¢né. Mani-
pulace se sedadlem je velmi jednoducha,

a to prostiednictvim tfi malych pacek
ovladace, ktery je umistén na pravém
boku kiesla. Sedacku si natocite dle po-
tieby a po piesunu si s ni lehce zajedete
za volant. Zde si pohodIn¢ nastavite vzda-
lenost od fizeni a vyhovujici vySku sedu
k bezpe¢nému ovladani pedala.

Otocné sedadlo Fidice uvnit# vozu

Baterka ma co délat

V zimnim obdobi bude mozZna trochu
problém s baterkou. Ta je piece jen veSke-
rou tou technikou zna¢né namahana.
Polovinu nakladaciho procesu logicky
musite absolvovat jen s energii z baterie,
pokud zrovna sebou nemate <¢&lovéka,
ktery by vadm vzdy pied nastoupenim
nastartoval ¢i po vystoupeni naopak vy-
pnul motor. V Iété je to v pohodg, zato
v zimé bude asi nutné (zejména pri krat-
§im popojizdéni) dat tak jednou za mésic
baterku dobit. U rodinného domku to vSak
neni az tak velké omezeni, da se nabijet
piimo pod kapotou.

Jizdni vlastnosti

K fizeni auta nepotiebuji ruéni ovla-
dani. Dostacuje automaticka prevodovka,
zvladam Slapat na pedaly. Posilovace jsou
dostateéné G¢inné, a to jeSté vice, nez
jsem mél v osobaku. To mé& moc poté&silo
a vyznamné prispélo k tomu, Ze se za
volantem citim naprosto skvéle a bezpec-
néji nez v predchozim voze. Diky elek-
tricky sefiditelnému sedadlu si vzdy leh-
ce nastavim pohodinou polohu. Doladit
si ji ted’ zvladnu dokonce i p¥imo za jizdy.
Vyvyseny posed v dodavce poskytuje vy-
borny ptehled nad dopravni situaci. Zvy-
Sené opatrnosti se vsak musi dbat pied
piechody pro chodce. Nékolikrat se mi uz
stalo, Ze se z levé strany ,,schoval“ chodec
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nebo cyklista za levy sloupek celniho
skla.

Prostornd kabina ridice
Dvaapullitrovy turbodiesl o vykonu 96
kW poskytuje dostate¢nou silu i zrychle-
ovsem téZko lze ¢ekat ,,pianko” od moto-
ru, ktery ma jiz oficialné nab&hano ptes
190 000 km. Spotieba se odhadem v pra-
méru pohybuje bézné kolem 10 litra. Pri
spiSe kratSim popojizdéni a se zapnutym
topenim nebo klimou to je asi o tti litry
vice. Kvali montazi ploSiny se musela
vymeénit béZna nadrz za upravenou, ktera
ma trochu mensi objem. Cca 500 km na
nadrz ovSem s autem jist& hravé ujedete.

PloSina ptidéland na spodku podvoz-
ku sniZila svétlou vySku na cca 14 cm. Na
,,kros“ po polnich cestach to opravdu ne-
béznych silnicich také ne.

Pfi montazZi tohoto typu ploSiny je
v8ak urcité na misté zvolit radgji kratSi
karosaiskou variantu dodavky. S tou pro-
dlouzenou 0 40 cm by vzhledem k vétsi-
mu rozvoru uz mozna leckdy mohly na-
stat na silnicich horké chvilky (zvySené
piechody, hlubsi frézovani pii opraveé
vozovky atd.). Mné rozhodné staci ten
muj kratSi, asi pétimetrovy plechovy
mazel. | vzhledem k celkovému manévro-
vani a predevsim parkovani ve méstech.
To miZe byt ¢asto taky docela ofisek.

K vystupu je potteba cca 2 metry vol-
ného mista od bo¢nich dvefi. Radgji i 2,5
metri, pokud mate rozmérngjsi vozik
a nechtéji se vam navic oddélavat stupac-
ky. Na ploSinu se totiZ najizdi kolmo ze-
piedu. Snazim se vZdy nejprve vyhledat
bo¢ni parkovaci mista, abych nezabral
zbyte¢né prostor ostatnim.

Kazdopédné doporucuji vozit na bog-
nich dvefich tabulku s upozornénim, Ze
tudy nastupuje vozickas, ktery potrebuje
odstup nejméné 2, 2 metru...

Cena

Je ziejmé, Ze takova Uprava bude néco
stat. Jen ploSina pod podvozek vyjde
cenové se vSim vSudy asi dvojnasobné
draz, nez napiiklad zminéna Fiorella,
kterd se sklada do auta. Podle mych do-
stupnych informaci ale nepatiéi zrovna
Fiorella k nejspolehlivéjsim.

Celkova cena mé Upravy se vySplhala

na 430000 K&. Auto jsem koupil za
289 000 vcetn¢ DPH. Jsou to vSechno
velké sumy, nicméné s dnesSni podporou
stdtu neni takové bezbariérové feSeni
mobility az tak neredlny sen. Na auto
jsem obdrzZel piispévek ve vysi 165 tisic
a Upravu (zvlastni pomacku) mi UP uhra-
dil z devadesati procent celkové ceny.
Navic mi finan¢ak vratil DPH. S takovou
celkovou podporou se da vSe dobie pofi-
dit za vlastnich 150-200 000 K¢&. Jisté
tedy c¢lovék nemusi pattit zrovna mezi
desetinu majetnéjSich obyvatel, aby si to
v8e mohl dovolit.

Shrnuti

Mnou popsané bezbariérové feSeni
mobility jisté nebude vyhovovat kazdé-
mu. Jestli vas to vSak zaujalo a myslite si,
Ze zrovna dodavka s kazetovou ploSinou
pod podvozkem by i pro vas bylo to pravé
feSeni, neni se ¢eho obavat! Dle mych
dosavadnich zkuSenosti (cca 1 rok uziva-
ni) ho mohu viele doporucit.

Muj Zivot po realizaci této Upravy auta
ziskal naprosto jiny rozmér. Doslova jsem
si uleh¢il a vyznamng zkvalitnil Zivot.
Svoboda nabyta tim, Ze si mohu s sebou
lehce prevézt elektricky vozik, je k neza-
placeni! JednoduSe se ted’ vice postaram
sam o sebe, zajedu k lékaii, do obchodu,
na Giad, k holi¢i, za prateli, prosté kamko-
liv chci. Vyridit si to vSe nebylo lehké
a chtélo to trpélivost. Prineslo to urcité
starosti, stalo to energii, ¢as a samoziejmé
dost penéz. Ale vyplatilo se.

Struény pfehled upravy auta

Viiz k Upravé

e Volkswagen Caravelle r. v. 2007, 2,5
TDi 96 KW s automat. pievodovkou

e Cena celkem s DPH: 289 000 K¢

Upravy

PloSina Autolift F900

Automatické otevirdni bocnich dveti

Ricon, dalkové ovladani

Posuvné elektrické sedadlo BEV

Cena celkem s DPH: 430 000 K¢

Odpo¢éty ceny:

Vratka DPH z kupni ceny auta

Prispévek UP na potizeni auta: 165 tis.

K¢

Prispévek UP na Upravu auta: 90 %

z ceny za Upravu

PloSina Autolift F900, specifikace

Nosnost: 300 Kg

Hmotnost: 140 kg

Elektricky systém: 12/24 \V/

Max. tlak hydrauliky: 180 bar

Plocha, hl x §: 1 200 x 800 mm

Max. vySka zdvihu: 850 mm

Vyska kazety (zasuvky): 90 mm

Nouzovy ruéni pohon

Celkové hodnoceni
upraveného vozu

Klady:

+ Vyhovujici Gprava na miru

+ PloSina nezabere misto v auté

+ Zachovéno 5 sedadel

+ Snadné nastaveni vhodné pozice za
volantem

+ Uginnost posilovaga tizeni

+ Skveély rozhled z dodavky

+ Dostacujici vykon motoru

Zapory

— SniZend prostupnost terénem

— VE&tsi nachylnost plosiny k poskozeni

— VysSSi cena ndhradnich dila a servisu
auta

— Parkovéani

— Nevzhledné automatické otevirani
bocnich dveti

— Hlu¢nost motoru

— VysSi spotieba paliva

— Neekologicky provoz

Prohlédnéte si a osobné
odzkouSejte maj vz

B Na to, jak ploSina funguje, se miZete
podivat na videu podobné Upravy jiného
Transporteru. Sta¢i do vyhledavace na
YouTube (nebo do internetového vyhle-
davace) napsat:

Mobilcenter Zawatzky — Kassettenlift.

B Primy odkaz je zde:
https://www.youtube.com/watch?v=aFjiS
k9g1BU.

B Po telefonické domluvé si lze také pfi-
jet prohlédnout ptimo upravenou dodav-
ku ke mné domi. Je mozno také prijet
s autem za vami, pokud bydlite v Morav-
skoslezském kraji a budete ochotni prispét
na naftu.

B Piipadné dotazy rad zodpovim e-mai-
lem: PavelBadac@seznam.cz nebo tele-
fonicky na 777 683 308 (T-Mobile, staci
prozvonit).

Podékovani

Dékuji moc viem teém, ktefi mi umoz-
nili takto realizovat mou bezbariérovou
dopravu.

Predevsim dekuji naSim Gfadam, které
pofizeni auta a jeho Upravu z prevazné
¢asti financovaly.

Rodiné dékuji za spolutcast na finan-
covéni, za celkovou podporu mého zdme-
ru a pomoc s vyfizenim.

Dékuji spole¢nosti APl za Gpravu vo-
zu, zvlaste pak jmenovité panu Vladimi-
rovi Ondrackovi, vyjezdnimu technikovi
firmy, ktery vzdy ochotné a rychle pfijel
dotesit, co bylo treba.

Diky vdm vSem za vyznamné zkvalit-
néni mého zivota!

Foto: archiv autora
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